4
“spea

Exmo. Sr. Presidente

Agéncia Portuguesa do Ambiente

Lisboa, 19 de setembro de 2019

Assunto: Consulta publica — Processo de AlA Aeroporto do Montijo
e Respetivas Acessibilidades

Exmo. Sr. Presidente, Dr. Nuno Lacasta,

Vem a SPEA apresentar o seu parecer relativo ao AIA Aeroporto do Montijo e Respetivas
Acessibilidades, em consulta publica até 19/09/2019.

Nota introdutéria

A SPEA vem submeter junto das entidades competentes o seu parecer técnico referente ao
Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Aeroporto do Montijo e Respetivas Acessibilidades. Este
EIA foi elaborado pela PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA. (PROFICO AMBIENTE),
para o proponente, ANA — Aeroportos de Portugal, S.A. (ANA).

Apds analise cuidada dos documentos disponibilizados online no portal Participa, do
enquadramento deste projeto, do reconhecimento nacional e internacional dos valores naturais
existentes na area intervencionada e envolvente, a identificacdo dos impactes previstos sobre os
valores naturais, a SPEA identificou, com base na documentacao apresentada, diversas omissoes
e lacunas do EIA, assim como violagdes da legislagdo comunitaria e nacional na avaliagdo do
processo.

Como aspetos introdutérios, a SPEA identifica ainda as seguintes questdes que considera
relevantes:

1. O processo de Consulta Publica ao EIA do Aeroporto do Montijo e Respetivas

Acessibilidades deveria, em primeiro lugar e de acordo com a legislacdo nacional em

vigor, ser acessivel para qualquer cidaddo ou entidade se pronunciar sobre 0 mesmo.
Contudo, a dimensao do EIA (> 5.000 paginas) e a linguagem utilizada, assim como o

tempo disponibilizado para o fazer (52 dias), dificulta uma analise extensa e cuidada de
todas as pecas que constituem o EIA, assim como de bibliografia relevante sobre o tema.
Adicionalmente, o periodo de Consulta Publica entre 29-07-2019 e 19-09-2019
compreende na sua maioria o més de agosto, contribuindo assim para uma menor
disponibilidade dos cidadados e entidades a pronunciarem-se sobre o EIA, resultado de
agosto ser um més tipicamente de férias profissionais.

2. A presséo politica exercida publicamente para a execucao da obra Aeroporto do Montijo e

Respetivas Acessibilidades é inaceitavel, colocando em causa todo o processo de
avaliacdo ambiental e uma participacdo publica justa e informada. A assinatura do Acordo

entre o Governo de Portugal e ANA para a construgdo do novo Aeroporto do Montijo, ainda
antes da elaboracgao do EIA e do parecer da Comissao de Avaliagdo de Impacte Ambiental
é uma forma de ingeréncia politica em processos de Avaliacdo Ambiental que
consideramos inaceitavel num estado de direito.

1

Sociedade Portuguesa para o Estudo das Aves Portuguese Society for the Study of Birds
NIF 503 091 707 www.spea.pt




4
“spea

O EIA do Aeroporto do Montijo e Respetivas Acessibilidades falha na demonstracao de
auséncia de alternativas para a implementagao do projecto, nem avalia a “Alternativa Zero”,
estando desta forma em violagao dos pontos 3 e 4 do artigo 6° da Directiva Habitats (92/43/
CEE). O Aeroporto do Montijo pela dimensao da perturbagcao prevista para a Reserva
Natural do Estuario do Tejo coloca em causa os seus objectivos, bem como a integridade
da Zona de Protecdo Especial/Rede Natura com relevancia nacional e internacional, e nao
apresenta medidas que possam compensar o impacto previsto. A degradag¢ao da qualidade
de vida e de saude das populagées que vivem nas areas que passarao a ser sobrevoadas
por aeronaves é referida no EIA, mas é ignorada a Lei de Bases da Saude (n°95-2019).
Consideramos a caracterizagdo da situacao de referéncia para os Sistemas Ecoldgicos
(componente Avifauna) deficiente e como tal a consequente avaliagao de impactos para as
aves nao pode ser aceite como correcta e mesmo a analise de risco para os avidées nao nos
parece que avalie a seguranca das operacoes previstas. O Aeroporto do Montijo esta
projectado dentro da zona de maior risco sismico de Portugal continental, a qual acresce o
risco de tsunami. No entanto, nao existe nenhum estudo sobre os efeitos e os impactos
ambientais de um evento dessa natureza, bem como de qualquer outra possivel catastrofe
natural. Tal como mencionado no EIA, o Aeroporto do Montijo devera desencadear o
desenvolvimento de outros projectos, como a 32 ponte sobre o Tejo, o novo terminal de
contentores do Barreiro e o alargamento do terminal fluvial do Montijo. De acordo com o
Decreto-Lei 232/2007 tal exigiria uma Avaliagado Ambiental Estratégica (AAE).

Pelas consideragdes apresentadas, a SPEA conclui que o EIA e o projecto do Aeroporto do
Montijo esta em desconformidade com os requisitos legais, e espera que seja emitida uma
DIA Desfavoravel.

Apreciagdo geral ao Projeto e ao EIA:

1. Aimplementacdo do novo Aeroporto do Montijo na atual Base Aérea n° 6 coincide com as
areas da Zona de Protecado Especial e Sitio de Importancia Comunitaria do Estuario do
Tejo, representado uma clara necessidade de se invocarem os pontos 3 e 4 do Artigo
6° da Directiva Habitats (92/43/CEE). De acordo com a informagao constante no EIA, a
implementacdo do Aeroporto do Montijo ird alavancar o desenvolvimento de outros
projectos, tais como a 32 ponte sobre o rio Tejo, o alargamento do Terminal Fluvial do
Montijo e o novo Terminal de Contentores do Barreiro, e informa ainda dos planos de
expansao do Aeroporto Humberto Delgado. De acordo com o Decreto-Lei 232/2007, a
dimensao a abrangéncia dos planos para a area a curto e médio prazo, levam a que seja
necessario realizar uma Avaliagcao Ambiental Estratégica (AAE), de forma a considerar
os impactes cumulativos de todos os projetos e a avaliar a capacidade de carga do
Estuario do Tejo. Como referido no Guia de melhores praticas para Avaliagdo Ambiental
Estratégica - orientagbes metodolégicas para um pensamento estratégico em AAE (APA
2012). Na transposicao das directivas Aves e Habitats (DL 140/1999 de 24 de abril,
revisto pelo DL 49/2005 de 24 de fevereiro): Art.° 11° do DL 49/2005, determina que
qualquer empreendimento para o qual se prevejam impactes ambientais negativos
para uma ZEC ou uma ZPE s6 pode ser aprovado se nao houver alternativas a sua
localizagao, o que nao esta devidamente fundamentado com este EIA. Por fim, apenas
uma AAE pode justificar a invocagao dos pontos 3 e 4 do Artigo 6° da Diretiva Habitats,
indispensavel para proceder a analise de viabilidade do projeto em analise. Mesmo o EIA
apresentado deveria no minimo incorporar a referida possibilidade de expansao do
Aeroporto Humberto Delgado, pois como referido, a proposta de Aeroporto no Montijo sera
para articular num Hub com o aeroporto existente (solugdo 1+1) com claras implica¢des na
prépria viabilidade da proposta e impactos diversos a nivel de ordenamento, saude
publica, ruido, etc.
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2. Portugal é signatario do Agreement on the Conservation of African-Eurasian
Migratory Waterbirds (AEWA) desde 2004. Esta Convengdo tem como principais
objetivos a conservacao de espécies aquaticas migradoras e dos seus habitats ao longo
das rotas migratérias, em Africa, Europa, Médio Oriente, Asia Central, Gronelandia e o
arquipélago Canadiano. De acordo com do Artigo Ill da Convencgao, as Partes devem
tomar medidas para conservar as aves aquaticas migradoras, concedendo rigorosa
protegdo as espécies, identificando os sitios e habitats de aves aquaticas migradoras que
existam nos seus territérios, e encorajando a protecdo e gestdo dos mesmos, mantendo
uma de rede habitats adequados. Com a proposta de construgcédo do Aeroporto do Montijo,
adjacente a ZPE do Estuario do Tejo, com claros e inegaveis impactes negativos para as
populagbes de aves aquaticas migradoras que utilizam a area, Portugal estard em
incumprimento com as suas obriga¢cdes enquanto Parte Signataria desta Convengdo. A
prépria Convencado recomenda que projectos que afectem este tipo de areas sejam
sempre submetidos a processos de Avaliagdo Ambiental Estratégica.

3. Portugal é também signatario da Convengao de RAMSAR - Convengao das Zonas
Himidas com Interesse Internacional para as Aves Aquaticas desde 1981. A
Convengéo sobre Zonas Humidas constitui um Tratado intergovernamental adotado em 2
de fevereiro de 1971 na Cidade Iraniana de Ramsar. Por esse motivo, esta Convencgao é
geralmente conhecida como "Convencao de Ramsar" e representa o primeiro dos Tratados
globais sobre conservagdo. O Estado Portugués assinou a Convengao sobre Zonas
Humidas em 1980 (Decreto n.° 101/80, de 9 de outubro) e ratificou-a em 24 de novembro
desse mesmo ano, tendo como obrigagoes:

e designar Zonas Humidas para inclusdo na Lista de Zonas Humidas de Importancia
Internacional. Estes Sitios sdo reconhecidos a partir de critérios de representatividade
do ecossistema, de valores faunisticos e floristicos e da sua importancia para a
conservacao de aves aquaticas e peixes;

e elaborar Planos de Ordenamento e de Gestdo para as Zonas Humidas, com vista a
sua utilizacao sustentavel; e

e promover a conservacdo de Zonas Humidas e de aves aquaticas, estabelecendo
Reservas Naturais, e providenciar a sua protecao apropriada.

Tal como referido no ponto anterior sobre a AEWA, com a proposta de construgcdo do
Aeroporto do Montijo no limite da ZPE do Estuario do Tejo, com claros e inegaveis
impactes negativos para as populag¢des de aves aquaticas migradoras que utilizam a area,
Portugal estara em incumprimento com as suas obrigagdes enquanto Parte Signataria
desta Convencéo.

4. A implementacdo do Aeroporto do Montijo na area da Base Aérea N° 6 é contraria aos
objetivos que levaram a designacgao das Salinas do Samouco e criagdo da Fundacgao
das Salinas do Samouco, enquanto medida de mitigagdao pela construgdao da Ponte
Vasco da Gama, por forma a garantir areas de refugio e alimentacao para a comunidade
de espécies de aves do Estuario do Tejo. A actividade do Aeroporto do Montijo causara
perturbacido nas espécies de aves que utilizam a area das Salinas do Samouco. Por esta
razao, as Salinas do Samouco enquanto medida de mitigacdo de um projeto anterior,
poderdo vir a ser prejudicadas enquanto areas de nidificagédo, alimentacao e refugio para
varias espécies de aves, entrando em conflito com a prépria definicho de medidas de
compensacgado. Deste modo a constru¢cao do aeroporto no Montijo provocara um
incumprimento das medidas compensatérias da Ponte Vasco da Gama.

5. O Turismo Ornitolégico € uma atividade que se estima que seja praticada por cerca de 100
milhdes de pessoas em todo o mundo, tendo na Europa mais expressividade nos paises
angléfonos. Em Portugal tem-se assistido a um incremento do seu interesse, a nivel de
praticantes nacionais e estrangeiros, de iniciativas e de operadores turisticos que oferecem
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programas com este produto de natureza. O nosso pais oferece muito boas condigbes
para o desenvolvimento do Birdwatching ou Turismo Ornitolégico, seja pelo elenco
avifaunistico, pelas paisagens e habitats, pelo clima, pelas curtas distédncias necessarias
ou pelos bons locais de observagao comparativamente a outros destinos. Esta atividade
tem ainda a particularidade de poder ser desenvolvida ao longo de todo o ano, com mais
interesse fora do periodo de verdo, constituindo uma oportunidade para colmatar a
sazonalidade de outros produtos turisticos, e ser um complemento aos mesmos. O
projecto do Aeroporto do Montijo, proposto com base na urgéncia de responder a
procura turistica da regido de Lisboa ignorou por completo o impacte potencial
negativo que o projeto podera ter nesta area de Turismo de Natureza, em particular o
Birdwatching. Em particular, no Estuario do Tejo, onde existem atualmente diversas
entidades a operar e oferecer atividades de Birdwatching, entre as quais o EVOA - Espago
de Visitacdo e Observagdo de Aves, da Companhia das Lezirias. O EIA deveria ter
avaliado o risco de impacte negativo que o projeto podera ter a nivel econémico nesta area
particular do Turismo.

A receita do sector do Turismo (referida como Unico impulsionador deste projecto) nao se
limita apenas ao aumento exponencial do numero de turistas. Por um lado, n&o se avalia o
efeito que isso poderia ter no destino (nomeadamente na cidade de Lisboa e degradagéo
da imagem junto do visitante), por outro ndo se equacionam formas de optimizar a
ocupacao dos voos que ja se realizam ou aumentar o valor por turista que desembarca em
Lisboa. Por exemplo, na Regido do Algarve em 2018 apesar de um ligeiro decréscimo das
dormidas (1%) e do movimento de passageiros no aeroporto de Faro (0,5%), os proveitos
totais do Turismo subiram 4,7% (Turismo do Algarve, 2019).

Da analise dos documentos do EIA resultam as seguintes considera¢des de cariz técnico:
1. Sistemas ecoldégicos - Avifauna
a. Caracterizacao da situagao de referéncia é insuficiente

A SPEA considera que a caracterizagao da situacao de referéncia é
insuficiente, como é reconhecido e referido no préprio estudo por diversas
vezes. Sendo focada apenas em espécies para as quais existem dados
bibliograficos sobre aspectos ecoldgicos (abundéncia, distribuicdo e ocorréncia), ou
sobre alteracbes comportamentais que possam resultar da perturbacao do ruido.
No nosso entender, nao pode ser aceitavel a auséncia de informagao, ou de
informacgao atualizada, que se verifica para muitas espécies, cuja situagao de
referéncia nao foi avaliada no EIA, ndo tendo sido feito um levantamento no
terreno para colmatar as lacunas existente por falta de informacao bibliografica ou
por simples desconhecimento de bibliografia existente. Esta componente do EIA é
realizada exclusivamente com recurso a bibliografia existente (pagina 85, Anexo 6),
nao ocorrendo nenhuma recolha de dados empiricos, para pelo menos validar a
informacao utilizada e que foi recolhida ha mais de 10 ou 15 anos. Um exemplo é a
utilizacdo de dados de distribuicdo e abundancia de aves limicolas na area intertidal
(areas de alimentacdo por exceléncia destas espécies) que foram recolhidos em
2002 e 2003 (periodo de dezembro a margo), informagdo com mais de 15 anos
(Santos 2009) e que se assume como sendo valida, sem qualquer tentativa de
comprovar a situagdo atual. Assim, as conclusdes desta componente do estudo
assentam em informacdo desactualizada e baseiam-se em assungdes e
extrapolagdes multiplas que as tornam invalidas dos pontos de vista técnico e
cientifico.

Para mais, muitas das espécies para as quais se admite que nao existe informacéao
tém estatuto de protegao elevado e prioritario (ver anexo 1), e/ou sao identificadas
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com risco significativo em termos de risco de colisdo com os avides. Podemos
referir com maior detalhe o exemplo de duas espécies de aves cuja
ocorréncia e relevancia no Estuario do Tejo foram factores para a designagao
da ZPE, que nao foram consideras neste EIA, apesar dos dados disponiveis
serem publicos:

Sisao (Tetrax tetrax) - Esta é uma espécie classificada como Vulneravel (Cabral et
al. 2005) e, actualmente, € uma das espécies mais ameagadas da fauna de
Portugal, apresentado um forte declinio nos ultimo anos (Silva et al. 2018). O sisao,
além de espécie ameacada e em forte declinio, € uma das espécies que motivou a
designacdo da ZPE do Estuario do Tejo, pela importéncia desta area para a
espécie durante o periodo ndo-reprodutor, concentrando mais de 1% da populagéo
europeia. De acordo com Silva et al. 2007, o Estuario do Tejo € uma das zonas
mais importantes para a espécie durante o periodo nao-reprodutor, sendo a Unica
zona considerada no estudo n&o pertencente a regido do Alentejo. A ndo
consideracao do sisdo na elaboracao do EIA é incompreensivel, dada a importancia
nacional e europeia do Estuario do Tejo para a espécie, sendo importante referir a
auséncia de uma avaliagdo da importancia da area para a espécie e dos potenciais
impactes negativos que a circulagdo das aeronaves podera ter sobre a populagao
nado-reprodutora de sisdo. A Figura 1 mostra os movimentos de 5 machos de siséo
marcados em Castro Verde que utilizam o Estuario do Tejo durante o periodo nao
reprodutor, que evidencia que os movimentos destes machos tende a coincidir com
a rota de descolagem e aterragem das aeronaves. Este facto é confirmado por
Alonso et al. 2019, mostrando os movimentos de um individuo marcado em Castro
Verde e que utilizou o Estuario do Tejo durante o periodo nao-reprodutor.
Adicionalmente, a ndo inclusdo do sisdo no EIA levanta questdes sobre potenciais
eventos de colisdo entre esta espécie (peso médio 0,7-0,8kg) e aeronaves,
existindo situa¢des conhecidas de colisdes entre aeronaves e sisdes em pelo
menos dois aeroportos de Franga.

Ifigura - Movimentos de cinco ‘S_i‘-s.ées_'( etrax tetrax) na area ‘\da RNET coincidentes com o corredor
previsto para os movimentos de aproximagéo e descolagem das aeronaves (cedida por Jodo Paulo
Silva (CIBIO-InBIO e cE3c)).

Aguia-pesqueira (Pandion haliaetus) - Assim como para o sisdo, ndo foram

avaliados os potenciais impactos deste projeto na aguia-pesqueira. Esta é uma
espécie que em Portugal ocorre como invernante no Estuario do Tejo, e como
nidificante no Alentejo, resultado de um projeto de reintroducao da espécie na area
do Alqueva (CIBIO-InBIO). A espécie tem estatuto de Criticamente Ameacgada
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enquanto espécie reprodutora, e Em Perigo como visitante (Cabral et al. 2005). Na
zona prevista para as rotas de aterragem e descolagem para Norte, censos da
populagdo invernante realizados no inverno de 2018/2019 (portal AvesdePortugal)
mostraram que no Estuario do Tejo foram contadas entre 24 e 32 aves distintas,
das quais 7 a 10 foram contadas na Leziria Grande de Vila Franca de Xira e
Mouchao da Pévoa. Ainda de acordo com este censo, no Concelho do Montijo e
Salinas do Samouco, foram detectadas presencas regulares da espécie. Pelas
razoes invocadas, além do potencial risco de colisdo identificado para a espécie
(como referido no Anexo 13.1, Tabela 3.5), consideramos imprescindivel a
avaliagao especifica para esta espécie, assim como para outras espécies de aves
de rapina para as quais o estudo refere nao ter dados disponiveis, como o falcao-
peregrino e aguia-sapeira, ambas as espeécies classificadas como Vulneraveis
(Cabral et al. 2005).

O EIA nao tem, ainda, em consideragao os movimentos individuais de aves
das diversas espécies no Estuario do Tejo. De acordo com o EIA, “deve
assumir-se que a dindmica dos movimentos das espécies podera diferir daqueles
que se observam no estuario do Tejo.”, e “Esta aprecia¢ao focou-se exclusivamente
nos efeitos de perturbagdo pelo ruido e mortalidade por colisdo com aeronaves”. E
incompreensivel que o EIA nao refira, nas mais de 5.000 paginas, qualquer
informacao relativamente a: a) conectividade entre zonas de alimentagao e refugio,
b) movimentos na envolvente do Aeroporto do Montijo e rotas de aproximacgao e
descolagem, (excepto os detectados durante a realizacdo do estudo de radar para
analise do risco de bird strike), c) determinacdo do potencial efeito barreira, criado
pela perturbagcdo de ruido na ZPE e RNET e pelas medidas de afastamento de
aves no aeroporto, e d) avaliar a eficacia das medidas de recuperacao e gestado de
refugios em atrair as aves para esses locais. Muita desta informagdo em falta no
EIA é possivel obter/completar com base na andlise dos movimentos de varias
espécies no Estuario do Tejo, hoje amplamente conhecidos e em pormenor, devido
ao seguimento com aparelhos de seguimento remoto. Esta informacao existe, tal
como demonstrado anteriormente para o sisdo, para o milherango, entre outras. E
ainda possivel estabelecer a conectividade entre refugios de preia-mar em redor da
Peninsula do Montijo através da recaptura de aves limicolas marcadas com anilhas
metdlicas nas Salinas do Samouco e Salinas de Sarilhos, e vice-versa. Os dados
do Grupo de Anilhagem do Estuario do Tejo permitem confirmar estes movimentos
para diversas espécies, entre as quais a seixoeira (Calidris canutus), pilrito-de-
peito-preto (Calidris alpina), pilrito-de-bico-comprido (Calidris ferruginea) e pilrito-
pequeno (Calidris minuta).

Erro na avaliagao da perturbagao da avifauna estuarina

Todas as conclusbes sao baseadas no estudo de Wright et al. 2010, incluindo a
estimativa da area intertidal afectada pelo ruido das aeronaves (estimada em ca.
2400 ha). Estes valores sao calculados com base no pressuposto de que os niveis
de ruido acima de 65 db s&do causadores de Perturbagcdo Leve nas aves. No
entender da SPEA (e também corroborado por investigadores externos), a Figura Il
6.3.2.2 é interpretada incorrectamente, levando a conclusbes erradas e relevantes
no EIA, enviesando todas as conclusdes relativamente a dimensédo da éarea
perturbada e propor¢cao das populagdes de aves afectadas. Este erro grave na
avaliagao da perturbacao das areas de alimentacgao e reflgio pelo ruido coloca em
causa as estimativas de area afectada, havendo uma area grande que, na verdade,
é afectada e ndo foi considerada nas analises. Deste modo, e de acordo com o
estudo de Wright et al. 2010, para ruidos de 65 db, 45% das aves sdo de alguma
forma afetadas e 10% abandona definitivamente a area. A correcta interpretacéo da
informacgao proveniente de Wright et al. 2010, permite aferir que o nivel de
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Perturbacao Forte (i.e., quando a probabilidade de resposta das aves é igual ou
superior a 47%), é atingido aos 65 db, e ndo aos 75 db, conforme indicado no EIA.
Este erro leva a que o EIA indique como Perturbag¢ao Leve o intervalo de ruido
entre 65-70 db quando, na verdade, este intervalo ainda corresponde a uma
Perturbacao Forte. O intervalo indicado no EIA como Perturbagao Forte deveria
ainda ser considerado como Perturbagao Muito Forte, pois para ruidos acima dos
75 db mais de 90% das aves sdo afetadas. Ainda, e de acordo com os valores
considerados no estudo de Wright et al. 2010 para classificar Perturbagdo Leve
(entre 82% e 95% de aves néo afetadas - Tabela Ill 6.3.2.1), o valor de decibéis
correspondente é, na verdade, atingido aos 55 db. Posto isto, e ao contrario do
indicado no EIA, a classificacao correcta deveria ser: Sem Perturbagao (< 55 db),
Perturbacao Leve (55-65 db), Perturbacdo Forte (> 65 db), e eventualmente
Perturbagdo Muito Forte (> 75 db). Atendendo ao apresentado, e considerando
também o intervalo entre 55 e 65 db como Perturbacdo Leve, a area intertidal
afetada aumenta significativamente em relagao ao apresentado no EIA, de ca. 2400
ha para ca. de 4500 ha afetados.

Esta area perturbada representa cerca de metade da area intertidal do Estuéario do
Tejo e compreende algumas das areas com maiores densidades de aves em
alimentacdo do estuario (Granadeiro et al. 2007). Estas areas incluem areas
consideradas importantes para pilrito-de-peito-preto (Calidris alpina), perna-
vemelha (Tringa totanus), tarambola-cinzenta (Pluvialis squatarola), fuselo (Limosa
lapponica), pilrito-das-praias (Calidris alba), pilrito-pequeno (Calidris minuta), garga-
real (Ardea cinerea), gaivota-d’asa-escura (Larus fuscus), guincho-comum (Larus
ridibundus) e garga-branca-pequena (Egretta garzetta). Considerando estas
alteragbes as conclusdes do EIA, o refugio mais importante do Estuario do Tejo, o
Samouco, passa a estar dentro da area de perturbagao, representado uma clara
sub-estimativa e enviesamento dos calculos de percentagens de areas de refugio
afetadas. Também, e considerando Perturbagao Forte para o ruido acima de 65
db, os valores de perturbacao forte sdo de ca. de 11% para todas as espécies, e
nao 4,2% como apresentado no EIA, e que a percentagem total de aves afetadas &
também muito superior ao apresentado na Tabela 111.6.3.2.7, podendo situar-se
entre os 30-40%.

Se, com os valores de perturbagdo indicados no estudo, ja@ uma proporgao
significativa da ZPE e da RNET sera afectada, com a corregdo acima referida a
situacao é, obviamente, ainda mais drastica. Se utilizassemos o valor de 65db
como limite inferior da Perturbagao Leve (limite incorreto sugerido pelo EIA) cerca
de 20% da RNET e mais de 10% da ZPE seriam alvo dessa perturbagédo. Com os
valores de decibéis corretamente ajustados aos limites (60db como limite inferior da
Perturbag¢ao Leve) mais de 40% da RNET e 25% da ZPE irdo ser afetados por
este impacto. Saliente-se que a area de perturbacao indicada divide a RNET ao
meio sem que seja minimamente discutido o eventual efeito de fragmentagcédo da
area.

Este erro grave do EIA compromete, na nossa opinido, todas as conclusées
relativamente a estimativa da perturbacao das areas de alimentagao e refagio
do Estuario do Tejo, a magnitude do impacto sobre as espécies, assim como
as medidas de compensagao propostas. Saliente-se que um projeto com
estas previsdoes de perturbagao é inaceitavel, representando também uma
afronta ao Artigo 2°, ao ponto 1 do Artigo 3°, e aos pontos 1, 2 e 4 do Artigo 4°
da Diretiva Aves (79/409/CEE).

De referir que o proprio estudo que serve de base a analise da perturbagao por
ruido (Wright et al. 2010) foi realizado em condi¢cdes que em nada se assemelham
a situagdo do estuario do Tejo e a propria fonte de perturbagdo usada no estudo
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(uma pessoa a utilizar uma buzina de ar comprimido de forma intermitente) em
pouco se assemelha ao efeito que tera um avido em rota de aproximagao ou
descolagem. Varios fontes (ex: Komenda-Zehnder et al. 2003; Kempf & Hippop
1998) referem ser necessario ter grande precaugdo na utilizagdo de estudos
realizados em outros locais e/ou a necessidade de realizar estudo especificos no
local afectado ou a afectar, tendo em conta a enorme quantidade de variaveis que
pode alterar a resposta das aves, ainda para mais numa area como o estuario do
Tejo, onde ocorrem ao longo do ano dezenas de milhares de aves, de diferentes
dezenas de espécies, sendo parte delas migradoras e outra parte residentes
(Lourenco et al. 2018).

Inconclusiva avaliagao do risco de colisao de aves

O EIA reconhece que “uma investigacao detalhada da avifauna do local ao longo
de, pelo menos, um ciclo anual” (pag. 794, Vol. II.C), é necessaria para uma analise
de risco de bird strike. Esta monitorizagao foi realizada com base num sistema de
radar, em dois locais distintos: Base Aérea N° 6 e Ponta da Erva. As campanhas de
monitorizagao incidiram sobre as épocas de Outono/Inverno, e Primavera e Veréo.
Contudo, o total de dias amostrados corresponde apenas a 20% de um ciclo
anual, o que nao deve ser considerado significativo e representativo para
uma analise que, reconhecidamente no EIA, deveria consistir em, pelo menos,
um ciclo anual.

E referido na pag. 268 do Vol. II.B, a existéncia de movimentos de voo de aves na
direccdo da pista prevista no projecto do Aeroporto do Montijo (Pista 01/19) a
grande altitude, “podendo atingir milhares de metros”, essencialmente pelas
seguintes espécies: cegonhas-brancas (Ciconia ciconia), gaivotas (Larus sp.),
gansos (Anser anser), flamingos (Phoenicopterus roseus) e ibis-pretas (Plegadis
falcinellus), de acordo com Vitor Encarnagao, ICNF. Ainda de acordo com o referido
no EIA, o estudo de radar na Ponta da Erva decorreu em Agosto, Setembro e
Novembro. De acordo com Lourengco et al. (2018), os meses de maior
concentragao de aves no Estuario do Tejo correspondem aos periodos da migracao
pos-reprodutora (Outono) e Inverno, entre Agosto e Fevereiro, sendo, por isso,
insuficiente a realizacdo do estudo de radar apenas durante 3 meses, nao
abrangendo todo o periodo de maior abundéancia de aves no Estuario do Tejo.
Adicionalmente, para as espécies referidas de maior dimenséao, € de salientar que o
ganso-comum (Anser anser) € uma espécie invernante em Portugal, estando
presente no Estuario do Tejo entre meados de Novembro e Fevereiro, sendo, por
isso, insuficiente a duragao e periodo do estudo do radar de forma a avaliar
de forma precisa e correcta o risco de colisao desta espécie, considerada no
EIA como das mais susceptiveis de colidir com aeronaves e causar danos,
colocando assim em risco a circulagéo das aeronaves e passageiros. Outra espécie
de grandes dimensoes e que pode voar a altitudes consideraveis, o flamingo, tem o
seu pico de abundancia no estuario do Tejo numa fase mais tardia do inverno, em
janeiro/fevereiro (ver anexo | de Lourengo et al. 2018). Acrescente-se que outras
espécies de grandes dimensdes (e.g., gaivotas-de-asa-escura, corvos-marinhos) e
muitas outras de dimens&do pequena e média ocorrem em numeros muitissimo
elevados durante todo o inverno (Lourenco et al. 2018).

Apesar de ser referido que os principais movimentos migratérios decorrem durante
a noite e que o aeroporto nao vai funcionar durante esse periodo, na verdade o
funcionamento previsto serd entre as 6h e as 24h. Pelo que, na altura das
migragoes, as movimentagoes de aves antes de amanhecer e apés anoitecer
estardao sobrepostas ao funcionamento do aeroporto e a circulagido das
aeronaves.
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Do estudo com radar na Base Aérea N° 6, salientamos que durante todos os meses
do estudo, as areas com maior numero de movimentos/hora por quadricula
500 x 500 m se situam nas quadriculas circundantes e a area prevista para o
Aeroporto do Montijo, representando uma situagao de risco acrescido para
colisdo de aves com aeronaves.

Se considerarmos que o EIA reconhece que algumas espécies de aves tém maior
capacidade de adaptagdo a passagem de aeronaves, existe a possibilidade de
essas aves se manterem na area circundante ao Aeroporto do Montijo,
representado, assim, uma situacdo de risco de colisdo, colocando em causa a
segurangca dos passageiros e aeronaves. A ocorréncia de aves na zona do
aeroporto (o estudo indica cerca de 3.000.000 de movimentos nos cerca de 90 dias
em que o radar esteve activo na BAGB) e na zona da Ponta da Erva (varios milhdes
de movimentos nos 42 dias de utilizagao do radar) levarao a aplicagdo de medidas
para procurar reduzir o risco de impacto. As medidas para afastar a biodiversidade,
em particular as aves, da zona do aeroporto serdo as que constam nos protocolos
internacionais. E referida a necessidade de eliminar campos agricolas e pontos
de residuos até 13km do aeroporto, no entanto, ndao esta especificado como
tal gestdao, que envolve um elevado niumero de propriedades e proprietarios
privados, sera executada. O Programa de Gestao de Habitats (pag. 837, vol. Il ¢)
sugere a articulagdo com os agricultores, num raio de 13km do aeroporto, para que
se implementem medidas que minimizem a atractividade para a avifauna. Mas nao
sao mencionadas medidas nem que impacto estas podem ter no ambiente e nas
populacbes de aves. Propde-se varias medidas de afastamento de aves em
aeroportos, como falcoaria (utilizacdo de aves de rapina), métodos sonoros (por
exemplo pistolas pirotécnicas ou canhdes de gas), etc. Os efeitos de perturbagao
nos movimentos da avifauna estuarina que se desloca entre a parte sul e norte da
peninsula do Montijo ndo estdo quantificados, nem o potencial “efeito de barreira”
provocado por algumas das medidas propostas, que podera afectar a conectividade
entre areas de alimentacao e refugio usadas pelas aves.

A gestao do espaco envolvente ao aeroporto para eliminar fontes de alimentacéo e
refugio para aves esbarra num condicionamento fisico de suma significancia, pelo
facto de os lados norte, oeste e sul do aeroporto corresponderem a ambiente
aquatico e intertidal. De facto, a regidao sul da pista 01/19 termina numa zona de
sapal, um habitat de enorme valor ecoldgico e funcional e num local de exceléncia
para inimeras aves estuarinas. E assumido que a perturbacdo pelo movimento de
aeronaves é suficiente para garantir a auséncia de aves no sapal circundante. Essa
assuncgao contraria 0 que se verifica num aeroporto de contexto ambiental e
geografico semelhantes, como o Aeroporto Internacional de Oakland (EUA) onde é
efectuado o abate a tiro de mais de 1.000 aves por ano que, apesar de todas as
medidas de controlo, ndo abandonam os sapais limitrofes a pista.

Levanta-se assim a questao sobre qual ou quais os protocolos de controlo de
avifauna e de mitigacdo de risco de colisao que serao de facto
implementados (bem como qual a sua real eficiéncia), e de que forma é que
estas acao entrardo em conflito com a Diretiva Aves e o seu impacto nas
espécies e habitats. Nao & aceitavel que medidas de mitigacdo propostas vao
contra a legislagao nacional e europeia.

A SPEA vé ainda com preocupacdo que, apesar de as rotas apresentadas
sobrevoarem a maior altitude outras areas naturais relevantes (Reserva Natural do
Estuario do Sado, Parque Natural da Arrabida, Lagoa de Albufeira) e existindo
movimentos de aves entre estas areas e o Estuario do Tejo, ndo tenha sido feita
nenhuma avaliagdo sobre o impacto e risco existente na totalidade das rotas
propostas apesar de existirem situagdes reportadas de colisbes nas altitudes
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previstas de passagem (3000 a 4000 pés) (Federal Aviation Administration, 2005).
Avaliacao de impactes incorrecta

No que a avaliagdo de impactes diz respeito, o EIA considera que o Aeroporto do
Montijo ira afectar de forma negativa as populagcbes de aves que utilizam as areas
interceptadas pelos cones de voo. Este impacte é considerado como direto e de
efeitos imediatos e temporario, uma vez que, apds a cessao hao ocorre a
degradacgdo da estrutura das comunidades. Foi ainda considerado como impacto
local e reversivel, uma vez que finda a agdo geradora de impacto, o efeito deixa de
se sentir na area.

Consideramos que o impacte niao pode ser considerado temporario pois os
impactes para as populagcoes de aves serdao sentidos de forma permanente
durante todo o tempo de exploragdo do Aeroporto do Montijo (50 anos de
acordo com o referido no projecto), ndo havendo qualquer dado ou estudo que
comprove a retoma dos sistemas a uma situagdo inicial. Da mesma forma, nao
pode ser considerado impacte reversivel uma vez que, como ja referido,
atendendo a dimensao das intervengbées, nao é possivel prever que a
situacao inicial da area intervencionada seja possivel de retornar. Os impactos
ndo podem ser considerados como de efeito local tendo em conta que o
estuario do Tejo abriga milhares de aves migratérias pelo que o impacto
sobre estas espécies tera efeitos indiretos ao longo de toda a rota migratoéria
(desde o Artico até a Africa Equatorial), e nas areas de reprodugio, que nao
sdo referidos ou discutidos. Também apresenta populagcdes de aves de
relevancia a nivel europeu com percentagens significativas de individuos (por isso
a sua classificagcao como Rede Natura 2000) pelo que se estara a afectar valores a
nivel nacional e europeu e ndo apenas local. A titulo de exemplo, varias espécies
de limicolas invernam no estuario do Tejo em numeros considerados
internacionalmente importantes (i.e., > 1% da populacdo que migra pela rota do
Atlantico Este), incluindo o alfaiate Recurvirostra avosetta, o milherango Limosa
limosa, a tarambola-cinzenta Pluvialis squatarola, pilrito-de-peito-preto Calidris
alpina, borrelho-grande-de-coleira Charadrius hiaticula e fuselo Limosa lapponica
(Lourengo et al. 2018). Também a magnitude indicada como reduzida para a
grande maioria das espécies, tendo como critério que a percentagem de populagéo
afetada se situe abaixo de 20% da populagéo, ndo pode ser considerada correcta
pois os calculos de populacéo afectada estao errados, quer pela incorrecta situacao
de referéncia, quer pela deficiente abordagem do calculo da area total afectada
pela perturbagao.

Nao é apresentada qualquer informacao sobre os efeitos cumulativos da
perturbacdo sobre as aves. Diversas fontes (ex Revisdes apresentadas por
Kempf, N. & O. Hippop, 1998, e Hoang, T., (2013), Wolfenden, A. (2017)) apontam
para efeitos diversos e cumulativos causados pelo aumento de perturbagao:
aumento do dispéndio de energia, estado de alerta permanente, reducdo do
sucesso reprodutor, perturbacdes ao nivel da comunicagcdo entre as aves, entre
outros. Estes factores podem reduzir o sucesso das aves que se reproduzem na
area perturbada ou mesmo maior mortalidade o que sera ampliado por esta ser
uma importante area de stop over durante os periodos de migragao, pelo que os
efeitos que condicionem a fitness dos individuos irdo ter efeitos ao longo de toda a
rota migratoria (ver tabela anexo 2). Por exemplo: uma deficiente recuperagéo das
aves durante a sua paragem de migracao podera levar a uma maior mortalidade
destes individuos. Sendo uma importante area de migragao, a comunidade de aves
presente apresenta uma enorme variagao ao longo do ano e de ano para ano. Isto
ira claramente influenciar a habituacao/perturbacdo das aves, o que podera ter
implicagbes a nivel da seguranca das aeronaves e conservagdo das diferentes
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espécies. Tal ndo é discutido em nenhum lado, apesar de ser referido que podera
ocorrer habituagdo para algumas espécies. Também os efeitos sobre as espécies
de aves de rapina noturna nao sao discutidos. Espécies como a Coruja-das-torres
(Tyto alba), que tém ritmos de actividade que se podem sobrepor aos voos e
dependem da audi¢do para cagarem, ocorrem com elevada densidade na zona da
Leziria. O projecto TytoTagus da Universidade de Evora (http://www.labor.uevora.pt/
pt/projecto-tytotagus-enquadramento/) teve a sua origem em estudos realizados na
Ponta da Erva (Estuario do Tejo), que sugeriam a grande importancia daquela area
como uma zona de alimentacao para juvenis de Coruja-das-torres em dispersao.
Embora os nimeros obtidos em transectos variem anualmente, a abundancia de
corujas pode atingir um maximo de 5 aves/km (até mais de 15 aves/km em
algumas parcelas). Estes valores de abundéncia sdo unicos na Europa e,
possivelmente, no mundo, estando provavelmente associados as caracteristicas de
habitat e a localizagdo da area: uma paisagem agricola aberta, com uma extensa
rede de valas localizada no Estuario do Tejo e em algumas dos seus afluentes.

Integridade das Areas protegidas

Os objetivos da ZPE sé&o, de forma resumida e enumerados no EIA (Vol. II.C):
Manutencao/aumento da populagdo; Assegurar/manter habitats de suporte
(nidificacdo, refugio, alimentagido); Garantir continuidade das rotas migratérias;
Reducdo de ameacgas (poluicdo, perturbacdo humana, persegui¢do); Outros
(melhorar o conhecimento cientifico). O EIA considera ainda que o projeto néo
coloca em causa os objetivos de conservacdo da ZPE, nomeadamente, assegurar/
manter habitats de suporte e de garantir a continuidade das rotas migratérias.
Contudo, uma extensa area de habitats de refugio e de alimentagdo serao
afectados (4000ha de acordo com o EIA mas que tal como referido acima
terdo de ser corrigidas). Por exemplo, assumindo o valor de 60db como nivel
limite de perturbacdo, mais de 40% da RNET e 25% da ZPE sofrerdao este
impacto. Acresce que a area sujeita a perturbagcado divide a RNET ao meio sem
que seja minimamente discutido o eventual efeito de fragmentagao da area.

Também de acordo com o EIA (Anexo 6.3 - pag. 91 a 107), na avaliagao do
impacte de mortalidade por bird strike sao analisadas 15 espécies e os
resultados demonstram um decréscimo populacional para 11 destas
espécies, das quais duas tém estatuto de conservacao desfavoravel (Piadeira
- Mareca penelope e Milherango - Limosa limosa. De acordo com os resultados
demonstrados no proprio EIA, este projeto coloca em causa os objetivos da ZPE,
havendo uma clara contradicdo entre o exposto no Vol. II.C e o Anexo 6.3.

E importante ainda referir que para uma das espécies para as quais é admitido um
decréscimo populacional resultante de mortalidade por bird strike, o Milherango,
existem duas populagbes que utilizam de forma distinta o Estuario do Tejo - a
subespécie continental Limosa limosa limosa, que se encontra ja em situagao de
declinio acentuado e a subespécie nidificante na Islandia Limosa limosa islandica.
Da populagéo continental, estima-se que ca. de 40% da populacdo do oeste
europeu utilize o Estuario do Tejo durante a migragéo pré-nupcial (Alves et al. 2010
Lourengo et al. 2010,), sendo que deveria ter sido avaliado risco especifico para a
subespécie continental de Milherango, considerando o declinio acentuado desta
populacéo e o reconhecido impacte por mortalidade no EIA.

Deficiente avaliagdo do impacto das rotas alternativas

As rotas “Aproximacao Pista 19” e “Descolagem Pista 1 Similar & Aproximagao a
Pista 19” foram solicitadas a NAV como alternativa a rota que implicaria sobrevoar
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a Ponta da Erva, e indicadas como as melhores alternativas propostas. Estas
alternativas sugeridas, embora evitem a passagem de aeronaves sobre a zona
designada por Ponta da Erva, implicam a passagem de aeronaves sobre o
Mouchao do Lombo do Tejo e pela Leziria Sul de Vila Franca de Xira. O Mouchao
do Lombo do Tejo, desighada como Reserva Integral como medida de prote¢céo de
espécies de aves nidificantes, e a Leziria Sul de Vila Franca de Xira sao locais
reconhecidos pelas grandes concentragées de espécies de aves e o EIA
admite que tem falta de informagao para estes locais (Pagina 102: “Contudo,
para os mouchdes da Pévoa e Lombo do Tejo obteve-se pouca informacao
relativamente aos efetivos que albergam”).

Para ambos os casos, a proposta de rota alternativa carece de uma avaliagao
de impactes na avifauna. O tragado das rotas alternativas apresentadas, nao é
acompanhado de um estudo de movimentos relativos a estas rotas,
impossibilitando afirmar com seguranga que estas rotas alternativas
apresentam menor risco de colisdo entre aves e aeronaves, representado
uma situagao de risco desconhecido inaceitavel quer para a seguranca dos
VOOSs, quer para as aves.

2. Medidas de compensacéo sdo inadequadas

a. MM.ECO.07 (pag. 709, vol. Il c) indica os periodos nos quais se deve evitar o abate

de arvores devido a nidificacao de aves, hibernacdo e maternidade dos quirdpteros.
O periodo indicado como de nidificacdo de aves decorre entre Abril e Junho,
contudo, de acordo com bibliografia e segundo a metodologia do Il Atlas das Aves
Nidificantes (2015-2020), o periodo de nidificacdo varia entre meados de margo e
finais de julho. Ainda para outras espécies, tais como aves de rapina diurnas e
noturnas, e espécies da Ordem Picidade (pica-paus), o periodo de nidificagcao
podera comecar em meados de dezembro. No entanto o EIA nao analisa o
impacto nem como proceder caso nao seja possivel realizar o abate fora
desses periodos, além de ignorar por completo a variabilidade do periodo de
nidificacdo entre diferentes espécies, algumas prioritarias e com nidificagao
confirmada na area do projeto.

MC.ECO.09 (pag. 710, vol. Il c) visa recuperar o habitat 2260 destruido na fase de
construcdo, em racio 1,5:1, preferencialmente em area SIC do Estuario do Tejo.
Esta nao é uma medida compensatéria na medida em que ¢é ja
responsabilidade e dever do Estado garantir a preservagao e a boa qualidade
dos habitats numa area classificada como SIC.

MC.ECO.12 (pag. 718-721, vol. Il c) refere a recuperagcado de salinas e zonas de
sapal afastadas do aeroporto na area da ZPE. A recuperacgao de salinas dentro
da ZPE nao corresponde a uma compensag¢ao na medida em que é ja
responsabilidade e dever do Estado garantir a preservagao e a boa qualidade
dos habitats numa area classificada como ZPE. A SPEA considera inaceitavel
que seja proposta como medida compensatéria algo que ja é
responsabilidade do Estado, sendo uma clara desresponsabilizagao das
obrigagcdes assumidas e em falta de acordo com os Artigos 2° e 3° e os
pontos 2, 3 e 4 do Artigo 4° da Diretiva Aves (2009/147/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho).

A proposta de gestdo de salinas como zonas de medidas compensatorias levanta
ainda outras questdes relacionadas com os niveis de perturbagdo e de predagao
que nao foram avaliados no EIA. As salinas, embora sejam consideradas como das
areas de reflgio mais importantes do Estuario do Tejo, sdo areas com intervengao
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humana e, portanto com perturbagao para as espécies de aves, e também sujeitas
a predacdo por animais silvestres, assilvestrados ou domésticos. As Salinas do
Samouco, geridas como medida compensatéria da Ponte Vasco da Gama, tém
neste momento niveis significativos de predacdo para as espécies de aves
nidificantes por parte de animais selvagens e assilvestrados, sendo por isso
importante avaliar de que forma a criagdo e/ou gestao de areas de refugio como
medida compensatoéria podera suscitar situacdes de perturbagao para as aves que
possam vir a utilizar estes locais.

Outra questao prende-se com a incerteza associada a gestdo de novas areas de
refugio e a sua utilizagao pelas populagdes de aves perturbadas pelas intervengdes
do projecto do Aeroporto do Montijo, seja durante a fase de construgdo como
durante a fase de exploragao.

d. MC.ECO.12 (pag. 718-721, vol. |l c) refere a mimetizacao de 4,83ha de sedimentos
intertidais. Mimetizar ou recuperar o ambiente intertidal levanta inameros
desafios, como questoes associadas a geodindmica costeiras. A medida nao
podera ser realizada em ZPE pelas mesmas razées dos pontos b e ¢ e requer,
além disso, estudo de impacte ambiental para garantir que tal processo nao
afecta processos costeiros ou outros habitats e espécies. Esta medida de
compensacao apresenta assim elevada fragilidade e nao se pode considerar como
tal.

Conclusao

Para além dos aspectos referidos, referentes a avifauna, zonas classificadas e ao risco para
as aeronaves, que nos levam a considerar que o EIA nao pode ser considerado conforme,
este projecto apresenta uma listagem tao elevada de impactos negativos significativos
(com maiores ou menores erros na sua avaliagdo) em praticamente todos os sectores
avaliados (saude publica, ruido, ordenamento, etc) que, na nossa opinidao, colocam a
questao se a propria ideia de um projecto deste tipo na BA6 do Montijo sera viavel em
termos de operacionalidade e segurancga, e se sera legal, por violar um conjunto vasto de
legislagcédo nacional e europeia em diversas areas.

Face ao exposto, a SPEA espera que esta avaliagdo de impacte ambiental receba uma DIA
Desfavoravel.

Graca Lima
(Presidente da Diregdo Nacional)
Domingos Leitdo

(Director Executivo da SPEA)

(Este parecer foi elaborado pela equipa técnica da SPEA com a colaboragédo de diversos sécios e
especialistas, ao quais agradecemos, nomeadamente: Eduardo Santos, Gongalo Prista, Jodo
Paulo Silva, José Alves, Luis Avelar e Maria Dias.)
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Anexo 1 - Lista das 28 espécies elencadas no EIA e a informagao disponivel para cada uma delas nos 4

estudos que servem de base ao calculo da area e do numero e percentagem de aves perturbadas pelo

ruido.
Lourenge et al. 2018 Santos 2009 Dias et al. 2006 Wright 2010
Importdncia relativa Distribuicio na drea intertidal Buffer de 4.5 km de cada refigio  Comportamento mediante
nos refugios “baseado em apenas duas onde se encontra 80-90% dos ruido (buzina de ar
amostrados amostragens” indivudos. comprimidal)

Alfaiate [Recurvirostra avosetta) X X Sem info Sem info
Borrelho-grande-de-coleira (Charadrius hiaticula) X X Sem info Seminfo
Barrelho-de-coleire-interrompida {Charadrius alexandrinus) Sem info X Sem info Sem info
Tarambola-cinzenta (Pluvialis squatarola) X X Sem info Seminfo
Pilrito-de-peito-preto (Calidris alpina) X b4 X Sem info
Milherango (Limosa limosa) X i Sem info Sem info
Fuselo (Limosa lapponica) X b4 Sem info Sem info
Perna-vermelha comum {Tringa totanus) X i Sem info Sem info
Flamingo | Phoenicopterus roseus) X Sem info Sem info Sem info
Pernilongo (Himantopus himantopus) X Seminfo Sem info Seminfo
Colhereiro (Platalea leucorodia) Sem info Sem info Sem info Sem info
Ostraceiro (Haematopus ostralegus) Sem info Seminfo Sem info Sem info
Perdiz-do-mar (Glareola pratinoola) Sem info Sem info Sem info Sem info
Borrelho- pegueno-de-coleira (Charadrius dubius) Sem info Seminfo Sem info Sem info
Tarambola-dourada | Pluvialis apricaria) Sem info Sem info Sem info X

Abibe (Vanellus vanellus) Sem info Sem info Sem info X

Seinoeira (Calidris canutus) Sem info Sem info Sem info Seminfo
Filrito-das-praias (Calidris alba) Sem info Seminfo Sem info Seminfo
Pilrito-pequeno (Calidris minuta) Sem info Sem info Sem info Sem info
Pilrito-de-bico-comprido (Calidris ferrugiena) Sem info Seminfo Sem info Sem info
Combatente (Fhilomachus pugnax) Sem info Sem info Sem info Sem info
Marceja | Gallinago gallinago) Sem info Sem info Sem info Sem info
Magarico galego (Numenius phasopus) Sem info Sem info Sem info Seminfo
Macarico-real (Numerinus arquata) Sem info Sem info Sem info X

Perna-vermelha-escuro (Tringa erythropus) Sem info Seminfo Sem info Seminfo
Perna-verde |Tringa nebularia) Sem info Seminfo Sem info Sem info
Magarico-bique-bigue | Tringa ochropus) Sem info Sem info Sem info Sem info
Macarico-das-rochas (Actitis hypaoleucos) Sem info Sem info Sem info Sem info
Rola-do-mar (Arenaria interpres) Sem info Sem info Sem info Sem info

Todas as limicolas | “tendo sido assumida a mesma

distribuicao e percentagem de populacao afectada obtida

para esse conjunto total de espécdes, para efeifto da X
determinacae da magnitude e importancia do impacte por

espéde")
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Anexo 2 - Tabela com as potenciais consequéncias* do ruido dos avibes

comportamento aves (Compilagao cedida por Luis Avelar)

sobre a comunicagdo e

Consequéncias diretas Consequéncias Indiretas Ordens mais efectadas
- Ok machos poderdo ter muto mai: |- Malor probabikdade de conflito fisico entre - Pazzenformes na Lezina.
dificuldade ou incapacidade de machos, e com 1330 a possibihdade de (ex. marcante: o macho de
designar/delimitar temitonio atraveés | ferimentos; Laverca Alauda arvensis,
Canto do canto perants 05 seus conconEates (- A femes podera tex d.iflculda!ie em escolher o | senfir-ze-a i.!.libicia de fa.zeT e
intraespectficos; mache ou equivocar-se e escolher o macho sen canto agrec (pode subir ate
- Thficuldade ou meapacidade de Denos apto; 200m) na passagem de um
chamar a atengdo da fémea para - Stress (aumento da Corticosterona) avido e'ou a fémea ter
constitur casal reprodutor; - Ansiedads dificuldade em owvir.
- Mator consume energético; - Aves de rapina notwmas e
- Maior desgaste fisiologico e fisico; outras Chrdens com reprodugio.
- Pozsivel aumento de msucesso reprodutor
Chamamento - Dhficuldade de estabelecer ou perder |- Malor a probabilidade de zervitima de - Tedas as ordens no ET, exceto
intraespecifico | confacto entr= oz elementes do bande; | "predagdoe por ocoménela cu estimulo artificial” | predadores de tope (rapmas)
- W30 o sinats de alanme de (POEA), quer ao nivel aéreo, quer ao nivel do
PEIZ0 enunents; solo
- Pamico,
- Stress (mumento da Corticosterona)
- Ansiedade assoctada;
- Ialor consume energetico.
Agressio - Esforgo adicional na emussdo das - Mator probabilidade de conflito fisico entre - Todas as ordens que mdificam
territorial vocalizagbes de agressividade'defesa [machos, & com 1550 a pozabihdade de no ET e recomram ao canto
territorial. ferimentos. como forma determinante de
- Consume energetico amda mans elevads; defesa da termtonialidade.
- Stress (aumento da Corticosterona)
- Ansiedade azzoctada:
- Malor consume energético;
- Incapacidade de os progenitores @ |- Desgaste fisiolomeo por stress e ansiedade de |- Especialmente. todas as
£rlals S& oUVITenl mufiamente. progenifores & crials espacies reprodutoras com
- Daficuldade dos progenitores - Levar mais tempo a localizar a's cna paraa ninhos ne solo, tufos de erva.
encontraremn a5 o1ias perdidas entre 3 | alimentar e com 1330 levar a sitnagdes de
Solicitach folhagen rasteira ou arbustiva; submtigio oW em case extremos, 3 morte.
20 ':"“'?”“ - Crias ndo ouvem os sinais de alarme |- Possmel aumento exponencial da mortalidade
das crias dos progenitores para & entre a5 crials por predagio (POEA)
esconder/ imobilizar sendo vitimas - As onas poderdo ficar particularmente
facels de predadores asrecs ou debilitadas;
terrestres; - Stress (mmmento da Corticosterona);
- As enais podem sofrer "exploding”, |- Ansiedade assoctada;
ou &)z, ejetarem-se do ninho - Malor consume energético;
prematurzments, 3 passagem de wm |-
ride ou sombra no solo de nm avide
qUE Possa passar.
- As cnas, elas propnas, ndc
COmSeZUem CUVEE, poT exemplo um
predador temrestre que se aproxima
furtivamente entre a folhagem
- Incapacidade de owvir, na altura - Vitimas de FEQOA Todas as espécies no ET, exceto
certa, o5 chamamentos de alame dz |- Reduz-se a possibilidade das espécies-presa | predadores de topo (rapmas)
sua on de outras espécies, perante 3 | recormrerem ac "mobbmg” infra-cu
Alarmes prezenca de predadx_:ar asren ou mterespecifica para ai_Lgent;' o pn_!dador {mais
terrestre (podem existr chamamentos |eficaz no case da expulsio das rapinas, e menos
diferentes em funcdo do tipe de no: mamiferos e répteis).
predader). - Perdz de mndividuos por predagio em todas a5
- Dificuldade em recorrer 20 mobbing | farcas etanas.
intra ou interespecifico em tempo thl |- Stress (aumento da Corticosterona)
perants um predador em - Ansiedads
Aproximacio; - Mator consume energético;
- Difieuldade de manter-ze no bande |- alor desgaste fisiologico e fisico;
em voo de uma forma mais
"descontraida”, especialments no
pericede nohome.

*As consequéncias cumulativas fisioldgicas podem significar a perda de saude/aptidao fisica, o que, consequentemente, podera levar a

por em causa a sobrevivéncia do individuo; a longo prazo, da populagéo, da espécie. As espécies de predadores terrestres e/ou aéreos

poderao ser beneficiados. A literatura reporta que, por exemplo, as espécies de rapinas do género Accipiter, aproveitam-se do panico

provocado nas aves-presa, pelo ruido da passagem de avides, ou seja, POEA, para ter mais percentagem de sucesso nos seus

ataques.
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